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FOTOS STEPHAN REPKE

1, dasist eine recht j klasse, die der Weltverband FIA i
gerichtet hat, um ungewshnlichen d Pro-
jekten eine Plattform 2u bieten. BMWs und Mercedes it Formek-
1-Motoren, Ex-DTM-Renner und Shniiches Zeugs, das in bislang &
stehende Klassen nicht wirkliich passen wollte. Genau die richtige
| fiir Anthony Carpigr d seinen VR6 Turbo-Golf 3. Das ist das

mmmmmmmmmmmm»
ten Brenners ist ein 96er Drefer. Bis auf die Grundform allerdings ist davon
nicht mehr allzu viel Gibrig. Sehen wir uns den Motor an: Ausgangspunkt war
der 2,8 Liter VR6 des Golfs. Von einem kugelgelagerten Garrett-Lader unter
Dmdgemztsdudc!eriEBPdeﬁODOUmdvdmgmancieWﬂaad&e
Die hat schon bei 5070 Touren itige 620 N w

Die maximale Drehzahl liegt bei siebenzwei, Damit lauft der Dreier 300 5a-
chen. Der Top-Wert liegt bei maximalem Ladednuck von 1,95 bar an. Im Daver-
einsatz schraubt Anthony auf 1,72 bar zuriick, der Haltharkeit wegen. In der
Regenabstimmung sind es gar ,aur” 1,3 bar. Bej mehr ware das Ding nicht
miehir fahrbar, Mit der Standfestigkeit hat Anthony bislang gute Erfahrungen
gemacht, allein das Getriebe zerriss es regelmaBig. Doch da ist nun auch ein
Entwicklungsstand emeicht, der fiir Zuverlssigket biingt. Dazu gleich noch.
Die genannten Daten waren ibrigens Stand zum Zeitpunkt der Fotoaufnah-
men. Mittlerweile hat sich das Rad schon wieder weiter gedreht. Aktuell ste-
hen 580 F und 640 im Leé di Ein
anderer Lader, ummwmmwmmm
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Harte Fakten: FT3-Sicher-
heitstank in der Alu-Box

puffaniage ermdglichten den Leistung: Doch auch ohne diese neve
baustufe beeinds die Fakten. Im Detail: Die Verdlichtung fubr Anthony
turbobedingt mittels Stahlplatte auf 7,5 zu eins zuriick. VentilgraBen und
Nockenwellen blieben in den Originalkonfigurationen erhalten. Eine kurze

gbriicke beglinstigt die rasche fidlung. Wesentlichen Anteil
an der Power-Explosion hat wie immer der Ladsluftkiihler. Der wurde speziell
filr den Golf aus Alu angefertit. Der Lader zieht Frischluft iiber einen K&N-
Filter, der vorne rechts im Motorraum platziert ist und sich durch den Gitter-
einsatz in der Scheinwerfereinheit zusdtzlich anstrmen lasst. Kilhhwasser-
und Oftemp gul fiche Kiihler in den vorderen Radhausern.
Rechts ist der Olkithler untergebracht, links ein weiterer Wasserkiihler, Die
Abgase verlassen die Turbine durch ein 90er Edelstahirohr, das sich in zwei
76er Ausginge aufsplittet. Die kommen beidsetig vor den hinteren Radaus-
schnitten zum Vorschein, Der angesprochene Schwachpunkt, das Getriebe,
setzt sich nun folgendermafien vorbereitet den Kréiften zur Wehr. Basis ist die

- auf Frontantrieb umgebaut — von einem dmotion. Antriebswellenflansche
musste Anthony selbst herstellen, und auch die Wellen sind eine Spezialan-
fertigung, da ja so nichts mehr zueinander passte. Die Schaltkulisse musste
ebenfalls umgestrickt werden. Dazu hat Anthony eine Schaltwegverkiirzung
konstruiert, SchlieBich ist die Box nach mit einer 45-prozentigen Lamellen-
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Sparco Evo Carbonschale mit Dreh-

verschl g die Uberroll-
zelle Scheinwerfereinsatz mit klei-
nem Abblendlicht und Gittereinsatz zum Luft-
filter Belirftun, ung am Dach
RS-Front mit zahl Flaps nach
DTM-Vorbild aerodynamisch optimiert
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hestiickt Eine Visrkolb 1 von P he bestreitet an der Vor-

derachse die Verzbgerung. Hinten mischen die gelochten VRG-Scheiben mit. Aktuel
hangt vom nun sogar eine Sechskolbenanlage aus dem Cayenne im Golf,

e Dreieckslenker der Vorderachse sind neu aufgebaut und rund fiinf Zen-
Dﬁmummalsﬁemginle.wmd«eﬁnled&puhinmﬂwgeb

gert, der hintere mit einem Unibalgelenk. Die aktuelle Version arbeitet gar
schon mit der Vorderachse des Golf 4. KW-Gewindefederbeine der Variante 3 bir-
gen fir satte StraBenlage. Ein Eibach Stabi unterstiitzt dieses Bemihen, Verstir-
kung erhalt das Fahrwerk durch Domstreben an beiden Achsen sowie eine Quer-
lenkerstrebe. Die Domlager sind ebenfalls in Teflon gegossen. Auf den Golf ad-
aptierte ATS-Matorsportrides, vorr in 17, hinten in 18 Zol, tragen Massische Slicks

oder eben Regenref rollt der Golf wegen der neuen, groien Bremse
auch vom auf 18 Zoll. Die i hatte sich ebenso | iickelt. S0
strebt sie nach Leichtbau durch den Einsatz von Motbrhaube und Tiiren aus Koh-
lefaser. Kleine iegel mit reg jierter Spiegetfiache erlauben Riick-

sicht. Front- und Heckschiirze im RS-Look sind aufwéndig mit allerlei Flaps gamiert.
Anthony war dazu zwar nicht im Windkanal, doch gibt die aktuelle DTM dafir ja



KARDSSERIE: Golf 3 VRS, Bj. 1996, Kohlefaser-
u. -tliren, Haub i Schein-

il mit Beliift i RS-Front- u.
Heckschilrze mit Flaps, stehender Emannmsdm
Radlaufverbreitungen, Alu-Schweller, Carbon-Renn-
sports, 1, Lufthutze auf dem Dach zur Innen-
;amnbma;ung Macrolon-Scheiben, Heckfliigel,
FT3-Tank, Gel-Batterie in der Reserveradmulde,
Kevlar- Umrhodemrl:lmdunq. Alu-Diffusar
INTERIEUR: Snarm Evo Schalensitz, I.enkrld u.
Gurte, E
trumante, Stahizelle, Feuerlusdlanl.age Laptimer
MOTOR: 2,8 I-VRS, Garrett Turbolader, 520 PS@
6000,/min, 620 Nm@5070,/min. max. Drehzahl
7200,/min,, Verdichtungsreduzierung mit Stahl-
platte auf 7,5 :1, K&N-Luftfilter, kurze Ansaug-
briicke, Rothe- -Abgaskriimmer, Eigenbau- Ladelu&-
kilhler, zusdtzl. Wasser- u, Olkiihler, Dreiwellen-
Sedlsianggetriehe_mﬁ 45%-Lamellen-Sperrdiffe-
renzial, 300 km,/h-Ubersetzung, Frontantrieb
FAHRWERK: KW-Gewindefahrwerk Var.3, verbrei-
terw uuulhnloer mit Teflon- u. Unibal- Lagem

lager, Eibach-Stabi,
u. hi., Querlenkerstrebe, R32-Lenkung, Pmsche
Vierkolben- -Bremsanlage vo., gelochte Brems-
scheiben hi., ahne ABS, Br!msr!gelwnhl. Zwei-
ATS-

CARPIGNANO-GOLF 3

v/,
Motorsport Rider, vo, 9x17 ET15, hi. 10x18 ET10,
Slicks, vo. 240,/605-17, hi. 250,/635-18

DANK AN: Peter Banz, Rothe Motorsport, Franco
Luongo, Holger Gliick und Harper's AG
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90 Milli
. Mpd:ffmhr gei:' hne;dd;emgem Iserm
In High-Speed-Passagen bringt [y mietume- NI

der Fliigel die notige Downforce [fisimmia o ot el
dem b mit Ty labstiitzung

ausreodnemnnmm wdannginspaummmmﬁmm
ur der it solcher F und Runden-
zeit. Aerodynamik ist freilich auch kein Kinderkram, wenn es mal an die 300 km/h
rangeht, Da trigt der glatte Unterboden aus Kevlar sein Scharflein ebenso bei wie
der machtige Heckfiiigel. Nicht zu vergessen, der Aiu Drrfm unter der Heck-
schilrze, der den Luftstrom unter dem Fahi influsst. Die Fahrer-
kabine des LPIG- rotmﬁrrzs‘sgdztmmmueme Eine knapp geschnittene Sparco
Evo Carbonschale, dazu ein Sparco Drehverschil t und das Wildlederlenkrad
gheicher Marke bestis den Arbeitsplatz, Die VRG inheit mit
BODh'nnfh -Skala ist mangels Armaturenbrett in ein Gehduse japanischer Herkunft
Weitere i zu den Themen Abgas- und Ladelufttem-
peratur sowie Ladedruck leisten wertvolle Dienste, Der FT3-Sicherheitstank im
ffi st mitt} i i konform vom | | und
auf AuBenbetankung umgestellt. Darunter lagert in der Reserveradmulde die
leichte Gel-Batterie. Der Laptimer vor dem Schalthebel aber zeigt unbarmherzig
auf, was die ganzen Modifikationen, Theorien und Konstruktionen letztlich wert
sind. Ach ja, einen guten Fahrer braucht’s freilich auch noch.
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